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Danzig

Wo geht es hier weiter? Am Ende des Kaiserkanals ange-
kommen bin ich etwas ratlos. Linker Hand ein breiter Fluss —
das muss die tote Weichsel sein; rechter Hand sind Hafenkais
zu sehen. Die Seekarte zeigt, dass dem kleinen Flussarm auf
der gegeniiberliegenden Seite zu folgen ist, um Uber die Mott-
lau zu meinem Ziel die Marina Gdansk zu gelangen. Unerwar-
tet 6ffnet sich nach zwei Flussbiegungen plétzlich ein traum-
schénes Panorama — die Altstadt von Danzig mit dem weltbe-
kannten Identifikationspunkt, dem Krantor und den umgeben-
den altehrwirdigen Giebelhdusern. Ich bin Gberwaltigt!

Wasserfront an der Mottlau

Die Marina liegt dem Krantor gegeniiber am Beginn der Tei-
lung des Flusses in die alte und die neue Mottlau. Ich ergattere
einen der letzten freien Platze. Nach fast zwélf Stunden Fahrt
muissen die Anmeldeformalitaten bei der Hafenmeisterin erle-
digt und dann das Boot aufgeklart werden. Eine unruhige
Stunde der Ruhe auf der Koje muss gentigen, um endlich die
Stadt zu entdecken. Das Faltrad ist mein treuer Begleiter und
erweitert den Aktionsradius gegeniiber dem Gang zu FuBB um
etwa das Zehnfache.

Und dann sauge ich die Stadt geradezu wie ein trockener
Schwamm in mich ein. Es ddmmert bereits; die ersten Stra-
Benlaternen tauchen Stadt und Menschen in ein warmes gelb-
liches Licht. Die Stiihle der mediterran nach drauBen erweiter-
ten Restaurants sind vollbesetzt; murmelndes Stimmengewirr
der Menschen; leise Musik und dazu eine geradezu frihlings-
hafte Luft. Eine Stimmung, zum Sterben schén. Ich bin mit
dem Danzigvirus infiziert.

Langer Markt mit Neptunbrunnen

Freiheit und Selbstbestimmung

Der kaum durchlassige Eiserne Vorhang trennte die Welt bis
1989/90 - nach westlicher Meinung - in Gut und Bése. Ostliche
Landschaften und Stédte Polens und des Baltikums waren in
der Erinnerung der Alten zwar immer noch gegenwartig, fur
jingere Generationen aber meist nur noch dem Namen nach
bekannt und unendlich weit entfernt.
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Die Aufhebung der Zweiteilung der Welt hat hier, in der ehe-
maligen Hanse- und Freien Reichsstadt Danzig, mit den
Streiks auf den Werften 1970 und mit Griindung der Gewerk-
schaft Solidarnosc im Jahre 1980 ihren Fortgang genommen,
nachdem die katholische Kirche den Widerstand gegen das
kommunistische System schon am Ende der 50er Jahren zu
organisieren begann'. Auch die Wiedervereinigung Deutsch-
lands ist letztlich diesen Ereignissen zu verdanken®.
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Denkmal fiir die bei den Streiks umgekommenen Werftarbeiter

Freiheit und Selbstbestimmung haben in Danzig eine lange
Tradition. In vorderster Reihe zu nennen sind die Kaufleute der
Hanse, die die Stadt zu einer ersten Hochbllite brachten. Dann
die Ausrufung der Freien Reichsstadt Danzig unter dem Man-
dat des Volkerbundes; der Wiederaufbau der zu 92% zerstor-
ten Stadt durch Polen sowie die Griindung einer ersten freien
Gewerkschaft in einem Staat des Ostblocks. Die Aufzahlung
ist unvollstandig und lieBe sich beliebig fortsetzen.

Flucht und Vertreibung der Deutschen

Verschwiegen soll aber auch nicht werden, dass Danzig viele
Jahrhunderte von Deutschen durch Flei3, Ordnungs- und
Kunstsinn gepragt wurde, deren Nachkommen1945 aus-
nahmslos und grausam vertrieben wurden. Daran denkend,
das hat mich anfangs sehr wehmitig gemacht.

Unter Berufung auf die so genannten Bierut-Dekrete begann
die Vertreibung der angestammten deutschen Bevdlkerung
durch polnische und ukrainische Zuwanderer, die vorwiegend
aus Gebieten 6stlich der Curzon-Linie kamen.

Nach dem Zweiten Weltkrieg mussten rund 18 Millionen Men-
schen, das war ein Viertel des gesamten damaligen deutschen
Volkes, die ostdeutschen Gebiete zwangsweise verlasen. Da-
bei kamen nachgewiesenermaBen lber zwei Millionen Men-
schen ums Leben®. Wenn die Deutschen sich mehr mit polni-
scher Geschichte beschaftigten, wiirden sie die Prasidentin
der Vertriebenenverbande, Erika Steinbach, besser verstehen.

Die Kriegsschuld der Deutschen soll hier nicht in Frage gestellt
werden. Die Vertreibung der Uberwiegend deutschen Bevdlke-
rung aber aus Pommern und Schlesien mit der Vertreibung
von Polen &stlich der Curzon-Linie zu vergleichen, das ist Ge-
schichtsklitterung! Wir haben uns mit dem Gang der Geschich-
te abgefunden, aber sagen diirfen sollte man es, ohne stigma-
tisiert zu werden.

! Sauerland, Karol: Die Verhaftung der Schwarzen Madonna (Anhang 1)
2 Kocka, Prof. Dr. Jiirgen:

1989 — Eine transnationale Revolution und ihre Folgen
Willy-Brand-Vorlesung 2009 in Warschau

http://library.fes.de/pdf-files/bueros/warschau/07407-ger.pdf

JFlucht und Vertreibung“ Verlag Hoffman und Campe, Hamburg
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Verlauf der Curzon-Linie (griin) im Vergleich zu den polnischen Grenzen vom 1.
September 1939 (blau), zur deutsch-sowjetischen Demarkationslinie vom 28. Sep-
tember 1939 (braun) und zu heute (rot). Tiirkisfarbene Fldche: Gebietserweiterun-
gen Polens unter General Pitsudski nach dem Ersten Weltkrieg bis 1923 éstlich der

Curzon-Linie. Gelbe Fléche: von Polen als Kompensation fiir den Verlust der Gebie-

te 6stlich der Curzon-Linie geltend gemachten Territorialgebiete des Deutschen
Reichs in den Grenzen von 1937 (,Westverschiebung®). Quelle: Wikipedia

Ziele

Zwei Ziele standen in diesem Jahr auf dem Wunschzettel: Die
schwedische Insel Gotland mit ihrer sagenumwobenen Haupt-
stadt Visby oder aber das polnische Danzig. Danzig war 2006
schon einmal das Ziel. Polen war damals dem Schengenab-
kommen noch nicht beigetreten und die restriktiven Uberwa-
chungs- und Meldeprozeduren hatten mir den weiteren Auf-
enthalt in Polen verleidet. Nun also ein neuer Anlauf.

Die Wetterverhéaltnisse im Juni, nasskalt und mit hohen Luft-
druckschwankungen, was gleichbedeutend ist mit viel Wind
und dem daraus entstehendem Seegang, riickten beide Ziele
erst einmal mehr in die Ferne, denn Anfang August wollte und
musste ich wieder zu Hause sein. In den letzten Tagen des
Junis begann dann an der Ostsee eine Schénwetterperiode
mit sehr geringen Luftdruckschwankungen, wéahrend das Fest-
land unter lahmender Hitze litt. Das bis Ende Juni 12 — 14°C
kalte Wasser der Ostsee wirkte wie ein Uiberdimensionaler, die
Temperatur ausgleichender Kiihischrank. Diese Situation war
dann in Gager, einem kleinen Dérfchen an der Sudostspitze
Rigens gelegen, der Anschub das Ziel Danzig anzusteuern.

Treibstoff bunkere ich in diesem Seegebiet gerne bei einem
Charterunternehmen in Greifswald, weil das den Sprit durch
drei Feinfilter laufen 1asst. Nach Aussage des Unternehmers
hat das Unternehmen durch diese VorsichtsmaBnahme keine
Ausfalle durch verstopfte Filter und Treibstoffleitungen. Es
geht immer wieder das Gerlicht um, dass der in Polen nur
wenige Cent billigere Treibstoff, nach dem Beitritt zur Europai-
schen Union stark verunreinigt ist, ja ihm sogar Wasser bei-
gemischt wird. Bei schlechtem Wetter auf See wegen verstopf-
ter Filter liegen zu bleiben, das will ich mir lieber nicht vorstel-
len.

Auf dem Wege nach Danzig
Greifswald

Der Greifswalder Bodden ist schnell gequert. Ein paar Kilome-
ter das trage dahin flieBende Fliisschen Ryck stromauf und
dann kommen auch schon die Hafenanlagen von Greifswald in
Sicht, die nichts anderes sind als eine Verbreiterung des
Flisschens.

An der linken Uferseite stehen die modernen Werftanlagen der
Hansewerft, eine Oldtimer-Reparaturwerft und etliche Wasser-
sportclubs. An der rechten Uferseite liegen viele Oldtimer an
der Pier*, wie man sie auch in Holland zu hauf findet.

* http://www.schiffshistorisches-archiv.de/
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Dort ist auch fiir uns ein Platz mit Stromanschluss und die
M@oglichkeit Wasser zu bunkern. Greifswald habe ich schon bei
friheren Fahrten besucht. Diesmal interessieren mich beson-
ders der reich ausgestattete, aus rotem Backstein errichtete
Dom St. Nikolai sowie die Backsteingebaude der alten Greifs-
walder Universitat.

Erst der Blick vom Turm verschafft Uberblick und lasst die
Anlage einer Stadt richtig begreifen. Der Weg nach oben ist
Uber die engen Treppen beschwerlich, wird aber dann durch
den freien Blick mehr als nur aufgewogen. Ich stehe auf einem
Turm, mit dessen Bau (1250 n. Ch.) knappe 250 Jahre vor der
Entdeckung Amerikas durch Columbus begonnen wurde.

Blick ins Land / im Mittelgrund die Marienkirche / im Hinter-
grund der Greifswalder Bodden

Nachhaltigkeit ist das augenblickliche Thema in allen Bran-
chen, woflir eigene Certifizierungsinstitute gegriindet werden,
fur das Kongresse veranstaltet werden, fir das die Industrie
um Absatz wirbt. Die Baumeister der damaligen Zeit kannten
den Begriff ,Nachhaltigkeit noch nicht einmal und doch haben
diese Bauwerke nicht nur 700 Jahre uberdauert sondern dar-
Uber hinaus auch noch 40 Jahre Sozialismus.

Greifswalder Dom / Orgelprospekt und Seitenschiff

Haben wir etwas von den alten Baumeistern gelernt? Was
wissen wir noch Uber die Entwicklung von jahrhunderte alten
Handwerkstechniken? An der Hybris des Turmbaus zu Babel
wird kraftig weitergebaut. Das in dieser Beziehung alles in
Schatten stellende Goldene Kalb sind die Gehrybauten® im
Dusseldorfer Hafen, die taglich mehrere Tausendmal und aus
allen nur méglichen Perspektiven fotografiert werden.

In der Tradition des Backsteinbaus des neunzehnten Jahrhun-
derts zeigt sich die im Jahr 1456 gegriindete Ernst-Moritz-
Arndt-Universitat zu Greifswald. Sie ist damit eine der altesten
Universitaten Mitteleuropas. Als viert alteste durchgéngig exis-
tierende Universitéat auf dem Gebiet der Bundesrepublik
Deutschland und zweitélteste im Ostseeraum war sie zeitweilig
durch die territoriale Zugehdrigkeit auch die alteste Hochschu-
le Schwedens (1648-1815) und PreuBens (1815-1947). Die
Universitat wurde nach Rostock (1419) und vor Uppsala
(1477) und Kopenhagen (1479) die zweite Universitat im Ost-
seeraum.

° Leserbrief eines ,Bewohners* in der Rheinischen Post vom 15.8.2007 /
(Anhang 2)



Im heutigen Deutschland gibt es nur drei altere Universitaten
(nach Zahl der Existenzjahre): die Universitat Heidelberg
(1386), die Universitat Leipzig (1409) und die Universitat Ros-
tock (1419).

Die Gebaude der Uniklinik in rotem und gelbem Backstein des
19. Jahrhunderts &hneln denen der Klinik St. Georg in Ham-
burg oder dem Marienkrankenhaus in Diisseldorf-Kaisers-
werth.

Mehr durch Zufall gerate ich ins Kunstgetriebe der Stadt. Die
Absolventen des Instituts fir freie Kunst an der Universitat
prasentieren ihre Diplomarbeiten in einer heruntergekomme-
nen, zum Abbruch freigegebenen Schule. Es ist fast Mittag.
Einige der Studenten sehen vom reichlichen Alkoholkonsum
und der kurzen Nacht ziemlich mitgenommen aus. Sie laden
mich ein, mit ihnen zu friihstiicken, was ich aber dankend ab-
lehne.

Am anderen Morgen frith aufgestanden werden die Leinen
geldst und schon gleiten wir auf dem Ryck stromabwarts, denn
um acht Uhr 6ffnet die alte hdlzerne Klappbriicke in Greifs-
wald-Wiek. Vor der Briicke ist schon machtiger Betrieb. Zwei
Motorbootmannschaften der Hansewerft bringen nach dem
Vorbild Ihres Besitzers viel Unruhe durch abrupte und gewagte
Manéver in die wartende Gesellschaft. Nach der Briicken-
durchfahrt entwirrt sich der Bootspulk langsam. Ein paar Ton-
nen noch und wir haben den freien Seeraum des Greifswalder
Boddens unter dem Kiel. Schénes Wetter und méaBiger See-
gang, die Freiheit der See sind des Schiffers Traum.

Von Greifswald zum polnischen Dievenow (pol. Dziwnow)
fUhrt der kurzeste Weg Uber See, vorbei an den Inseln Use-
dom und Wollin. Der kleine Hafen Pollmax ist von See kom-
mend gleich vorne am linken Ufer der Miindung der Dievenow
(pol. Dziwna) zu finden. Dieser Hafen liegt nur ca. 300 m von
dem feinsandigen breiten Ostseestrand entfernt. Da kein freier
Platz mehr an den Stegen ist, gehen wir an OMMA II, der in
die Jahre gekommenen Motoryacht eines Hamburger Ehepaa-
res langsseits. Die beiden haben viel Zeit und wollen in kleine-
ren Térns nach Danzig fahren. Wir werden uns auf dem Wege
nach Danzig noch 6fter begegnen. Wahrend ich erst mal Fisch
kaufen, am feinsandigen breiten Ostseestrand baden gehen
und einen Tag faulenzen will, wollen sie schon am nachsten
Morgen weiterfahren. Die Mittelfristwettervorhersage des
Deutschen Wetter Dienstes fiir die nachsten fiinf Tage ver-
spricht gut zu werden, und so fallt dann der endgiiltige Ent-
schluss nicht allzu schwer in unbekanntes Seegebiet vorzu-
stoBen, um das ca. 350 km entfernte Danzig zu erreichen.
WGV TR T -

Fischer im Hafen von Divenow

Von den polnischen Fischern werden in der Hauptsache Flun-
dern, Dorsche, Seezungen und Steinbutt gefangen. Die hier
angelandeten Steinbutte sind kaum gréBer als 15 bis 20 Cen-
timeter und haben nach den européischen Fischereiabkom-
men UntermaB. Als ich den Fang fotografieren will, wird mir
der ,Stinkefinger” gezeigt und anschlieBend ganz offen ge-
droht, ich solle mich davonmachen. Aus gutem Grund, denn
ich kénnte ja auch ein Spion sein.

Die lange pommersche Ausgleichskuste bietet nur wenige
natirliche Hafen. Das Hinterland entwéassernde kleinere Flis-
se wurden deshalb genutzt, sie zu vertiefen und Hafen anzu-
legen.
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Einer dieser natlrlichen Hafen — Kolberg (pol. Kotobrzeg) liegt
an der Miindung der Persante in die Ostsee und ist fir Was-
sersportler eine willkommene Gelegenheit, auf dem Weg von
der pommerschen Bucht in Richtung Danzig hier Station zu
machen. Der Yachthafen liegt am Ufersaum der Salzinsel und
ist schon am frihen Nachmittag erreicht. So bleibt genligend
Zeit, das von Schinkel entworfene Backstein-Rathaus wieder
zu sehen, und die Kolberger Marienkirche zu besuchen. Ich
interessiere mich zunehmend fir die Hanse und eines ihrer
eindruckvollsten Zeugnisse von Reichtum und Macht, die
Backsteingotik des Ostseeraumes, die in Libeck ihren Aus-
gang nahm. Kléster und Rathauser, Stadttore und Mauern,
Basiliken und Hallenkirchen sind die historischen Symbole
geistlicher und weltlicher Stérke. Der mittelalterliche Backstein
pragt das Bild vieler Stadte an den Kisten der Ostsee und im
Hinterland. Jeder der charakteristischen roten Ziegel wurde
von Hand gefertigt, jeder Bau ist ein Meisterwerk. Friher wie
heute sind sie Landmarken und Wahrzeichen.

Denkmal vor der Marienkirche
zum Gedenken an 1000 Jahre Christianisierung der Polen

Seit meinem letzten Besuch vor vier Jahren hat sich die Stadt
sehr zu ihrem Vorteil veréandert. Die Anlagen sind gepflegter,
viele Wege sind neu gepflastert und das Angebot an Gemise
und Obst ist besser und vielfaltiger geworden.

Mitten im Yachthafen von befindet sich die Redoute Morast,
eine alte Verteidigungsanlage aus dem 18. Jahrhundert. Sie
hat die Gestalt eines Filinfecks und bestand aus einem mit
einer Ziegelmauer verstarkten Damm und Graben. Die ur-
sprungliche Zugbrucke existiert heute nicht mehr. Innerhalb
der Anlage kann man heute in einem Biergarten sitzen. An
Sommerabenden werden hier regelmaBig Pop-Konzerte ver-
anstaltet, die durch UbergroBe Basslautstérken einem ruhebe-
duarftigen Seemann den Aufenthalt im Hafen griindlich verlei-
den kénnen. Kaum geschlafen durch das alles durchdringende
Bum-Bum, machen wir uns am anderen Morgen schon kurz
nach 05:00 Uhr auf in Richtung Ustka (dt. Stpolpmiinde).

Waéhrend in Hafen westlicher Nord- und Ostseeanrainerstaa-
ten keine An- und Abmeldepflicht besteht, wird diese Prozedur
in Polen immer noch sehr ernst genommen. In den ersten
beiden polnischen Hafen Dievenow und in Kolberg haben das
— unbemerkt von mir — die Hafenkapitane fir mich getan. Spa-
ter dann in Ustka (dt. Stolpmiinde) wurde ich durch einen Hel-
fer des Hafenkapiténs im Schlauchboot ungehalten und nach-
dricklich daran erinnert.

Vor den polnischen Ostseekiisten sind fiir militarische Ubun-
gen zeitweilig Sperrgebiete eingerichtet. Im Gegensatz zu
Deutschland werden an den Begrenzungen der Sperrgebiete
meistens keine Wachboote eingesetzt. Die Sperrzeiten kann
man bei den Hafenkapitédnen erfahren, mit denen ich aber bis
jetzt keinen Kontakt aufgenommen hatte. Dieser Leichtsinn
héatte mir fast zum Verhéngnis werden kénnen. Zwischen Kol-
berg und Ustka ist das Sperrgebiet 6b eingerichtet.



Es zu umfahren heiBt, den Weg zum nachsten Hafen um viele
Meilen zu verldngern. Von Seglern hérte ich nebenbei, das
Sperrgebiet 6b sei nicht aktiv; allerdings ohne Zeitangabe. Ein
ungutes Gefiihl, als ich um 11:30 Uhr in die restricted area 6b
einfuhr hatte ich trotzdem. Auf UKW-Kanal 16 wurde dann
auch fleiBig gesprochen, was ich, da des Polnischen nicht
méchtig, nicht verstand. Spater erfuhr ich dann von der Besat-
zung der ,OMMA [11* von der erst ab 15:00 Uhr aufgehobenen
Sperrung. Mal wieder Gliick gehabt!

Ustka (dt. Stolpmiinde) ist einer der bedeutenden polnischen
Fischereihafen an der Ostseekdste. Fir Yachten sind keine
besonderen Liegeplatze ausgewiesen. Bei Wind aus dem
norddstlichen Quadranten steht Schwell in den Hafen, der das
Leben an Bord sehr erschwert. Was mir hier in Ustka, wie
auch in anderen Zentren des Tourismus auffallt, ist die Mas-
sierung von Fressbuden, Gliicksspielkasinos, Andenkenbuden
und primitiver Freizeitgestaltung flr Kinder und Erwachsene.
Das sind - neben den auch bei uns bekannten Fahrgeschéaften
der Jahrmérkte — primitiv aus Brettern zusammen gezimmerte
Hansekoggenrepliken, die auf badewannenartige, stéahlerne
Schiffsrimpfe gesetzt werden. Schlepper sorgen fur Gaste der
Schiffe, die dann fir eine halbe Stunde vor der Hafeneinfahrt
ein paar Runden drehen. Zu essen und zu trinken kann ne-
benbei gekauft werden. Dieser SpaB ist in den Hafen der ge-
samten polnischen Ostseekiiste zu finden. Leute, die es auf-
regender mégen, kénnen das auf pfeilschnellen groBen
Schlauchbooten ausleben. Die etwa zwanzig Gaste sitzen
stehend und mit Sicherheitsgurten angeschnallt auf gepolster-
ten Bocken. Wetterkleidung und Schwimmwesten werden vom
Veranstalter gestellt. Angetrieben werden die Boote von meh-
reren starken AuBenbordmotoren mit zusammen um die 1.000
PS oder auch dariber. Die fahren dann fir wenige Minuten
raus auf die Ostsee und verschaffen den Gasten den Kick
eines Geschwindigkeitsrausches. Die Gleichartigkeit der Kog-
genimitate und der Gummiboote I&sst vermuten, dass es sich
hierbei um ein GroBunternehmen der SpaBindustrie handelt.
Das Unternehmen scheint sich inzwischen auch nach
Deutschland ausdehnen zu wollen. Das erste schnelle Gum-
miboot liegt schon im Wismarer Hafen.

Die Strecke von Ustka nach Leba fahren wir in Begleitung der
Motoryacht OMMA II. Der Wind kommt mit etwa 5 Windstérken
schrag von achtern. Das Boot lauft in dieser Situation mit ein-
geschalteter Selbststeueranlage sehr viel besser, als unter
Handsteuerung. Der Captain der OMMA 1l hat diesen Komfort
nicht und muss deshalb dauern korrigieren und nachsteuern.

Leba, unser nachster Hafen auf dem Wege nach Danzig, ist
bekannt durch die héchsten Wanderdiinen der sudlichen Ost-
see und als Badeort. Nach dem Ersten Weltkrieg wurde Leba
zu einem beliebten Urlaubsort flr die deutsche Bohéme der
Zwanziger Jahre. Max Pechstein und weitere Expressionisten
waren dem Ort sehr verbunden. Auch Fiihrungsmitglieder der
NSDAP, wie Hermann Goéring, verbrachten dort gerne ihren
Sommerurlaub. In ihrem 6stlichen Teil der ausgedehnte Wan-
derdiinen (Géry Biate), die in der Lontzkedlne eine Héhe von
42 m erreichen, befand sich ein groBes Versuchgelédnde zur
Erprobung weitreichender Waffensysteme, das heute museal
entwickelt wird. Auf diesem Areal wurden unter anderem zwi-
schen 1941 und 1945 die deutschen Fernraketen Rheinbote
zu Versuchszwecken gestartet.

“-',, [ 3 .} @' L
Kleinstunternehmer mit Rducherofen

77 Wesel-Danzig-Wesel01.doc

Besonders auffallig in Leba sind die vielen Kleinstunterneh-
men. Viele Raucherdéfen, kleinen Lokomotiven nicht unahnlich,
werden von Frauen und Kindern betrieben, wahrend die Man-
ner mit ehemaligen Polizeibooten auf Angeltour gehen und fur
den nétigen Nachschub an Fisch sorgen. Angeboten werden
erstaunlich groBe Aale, Flundern, Dorsche und Ostseelachs.
An den TouristenstraBen wird auBerdem Bernstein in allen
maoglichen Formen angeboten und auch die Getrankeshops
wissen ihr Geschéft zu machen.

Bis 1945 war Leba Bestandteil des Kreises Lauenburg (in Hin-
terpommern, pol. Lebork). Am 10. Marz 1945 wurde Leba von
der Roten Armee eingenommen. Die Stadt kam anschlieBend
als teba unter polnische Verwaltung. Es begann die Vertrei-
bung der angestammten deutschen Bevélkerung.

Die Distanz von Leba nach Danzig betragt ungeféhr 130 km.
Auf dem Wege dorthin kédnnen die Hafen Wtadystawowo (dt.
GroBendorf) oder auch Hel (dt. Hela) an der sidlichen Spitze
der Halbinsel Hela angelaufen werden. Da schon friih unter-
wegs, ist Wiadystawowo bei schénstem Wetter bereits mittags
erreicht und Hel am Nachmittag. Querab von Hel beschlieBe
ich dann gleich bis Danzig durchzufahren. Kurz vor der An-
steuerungstonne von Danzig kommt rechter Hand das welt-
weit bekannte Seebad Sopot (pol. Zoppot) in Sicht sowie die
Werft- und Hafenanlagen von Gdingen (pol. Gdynia). Die drei
Stédte gehen, ahnlich der Situation im Ruhrgebiet in einander
Uber. Man spricht deshalb auch von der Dreistadt.

Kurz vor der Einfahrt in die tote Weichsel, der seeseitigen Be-
grenzung der Danziger Hafen, setze ich an der letzten Boje,
wie vorgeschrieben auf Kanal 14, meinen Funkspruch ab: Art
des Schiffes, woher, wohin, augenblicklicher Standort, wie
viele Personen an Bord und die Bitte um Freigabe fiir die Fahrt
durch die Hafengewasser zur Marina Gdansk. Ich solle bitte
schon vor der Hafeneinfahrt warten wird mir in englischer
Sprache riickgerufen. Nach einer Viertelstunde kommt endlich
die Freigabe mit der Auflage, mich streng ans Steuerbordufer
zu halten. Linker Hand lugt kurz nach der Einfahrt zwischen
Baumgewirr das markante Denkmal fiir die Gefallenen der
Westerplatte hervor. Mit dem Beschuss der polnischen Garni-
son auf dieser Halbinsel im Norden Danzigs durch das deut-
sche Kriegsschiff Schleswig-Holstein begann offiziell der Zwei-
te Weltkrieg.

Danzig

Die Windungen des alten Flusslaufes sind eng und genau in
einer unubersichtlichen Rechtskurve kommt mir so ein Unge-
tum von Handelsschiff, unterstiitzt von Hafenschleppern, ent-
gegen. Das wird eng, aber es passt noch.

Ich hatte zwar Hafenliteratur Gber Danzig an Bord, aber richtig
vorbereitet war ich nicht. Erst kurz vor der Einfahrt in die Hafen
hatte ich die Karte dafiir — mehr durch Zufall — gefunden. Jetzt
war ich daruber sehr froh, denn das Gewirr der Hafen ist un-
Ubersichtlich fiir denjenigen, der sich das erste Mal hier zu-
rechtfinden muss. Linker Hand ist auch schon die Festung
Weichselmiindung zu sehen; in deren umgebendem Graben
Liegeplatze fir Yachten angeboten werden. Bis zur Innenstadt
sind es von hier aus allerdings fiinf bis sechs Kilometer.

Nach Hafenkanal und Einfahrt in die Mottlau taucht dann ziem-
lich unvermittelt die Altstadt auf, in deren Angesicht mich so
etwas wie Euphorie ergriff, hatte ich doch mein Ziel Danzig
tatséchlich erreicht.

Die freundliche Hafenmeisterin der Marina halt fiir jedes neu
ankommende Boot umfangreiches Informationsmaterial bereit.
Die Stadt lasst sich damit gut erkunden. Ein erster Uberblick
sollte genligen; es ddmmerte bereits; Unrast ergreift mich; auf
in die Stadt.

Der kiirzeste Weg von meinem Liegeplatz in die Altstadt fihrt
Uber die neue Mottlau, vorbei am bruchsteinernen Milchkan-
nenturm und dem unmittelbar danebenstehenden kleineren
Turm, dem Sahnekannchen, auf die ehemalige Handwerkerin-
sel, die in spaterer Zeit mit Warenspeichern bebaut wurde und
deshalb heute noch Speicherinsel heiBt. Schon nach etwa
zweihundert Metern ist die alte Mottlau Gberspannende Griine
Brucke erreicht. Ich stehe staunend vor dem vom niederlan-
disch manieristischen Stil' gepragten Kénigspalast der mit vier
groBen Uberwdlbten Toren den Blick auf den Langen Markt
freigibt.



Kein Woélkchen verdeckt den strahlend blauen Himmel. Es
dammert bereits und die ersten StraBenlaternen mit ihrem
gelblich warmen Licht tauchen die Szene in pure Romantik.

Langer Markt mit Rechtstadtischem Rathaus

Schone alte Giebelhauser mit den aus Sandstein vorgebauten
Beischlagen, die friiher zur Sommerzeit als eine Erweiterung
der Wohnraume genutzt wurden; flanierende Menschen, Re-
staurants und Kaffees; und dann ein hohes schlankes Geb&u-
de mit einem noch schlankeren himmelstirmenden Uhrturm:
Das Rechtstadtische Rathaus. Ich bin in der Rechtstadt! Hat
das etwas mit der Richtung rechts zu tun? Nein, ein Blick in
die Informationsbroschiire belehrt mich, dass hier das Recht
im juristischen Sinn gemeint ist. Das Interessiert mich; wie ich
in Danzig auf viele weitere Begriffe gestoBen bin, die mich
brennend zu interessieren beginnen, wie zum Beispiel die
Entwicklung der Hanse und die Backsteingotik, Solidarnosc
und die Geschichte des polnischen Nationalstaats. Ich werde
spater darauf zurickkommen.
Der Lange Markt verengt sich zur Langgasse die durch das
Goldene Tor abgeschlossen wird. Durch dessen Torbdgen
gelangt man weiter zum davorliegenden Langgasser Vortor mit
Peinkammer und Stockturm um dann mit dem Hohen Tor sei-
nen Abschluss - oder besser seinen Beginn - zu finden.

R
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Das Goldene Tor (vormals Langgasser Tor)

Die Inschrift iber dem Tor lautet:

ES MUSSE WOLGEHEN DEINEN DIE DICH LIEBEN *

ES MUSSE FRIEDE SEIN INWENDIG IN DEINEN MAUREN
UND GLUCK IN DEINEN PALASTEN * PSA * I1ZZ
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Hier am Hohen Tor wurden Firsten und Kénige prunkvoll
empfangen und mit viel Geprénge in die Stadt zum Kdnigspa-
last gefuihrt. Der Volksmund bezeichnet diesen Weg deshalb
als Kénigsweg. Damals wie heute versuchte man durch Besitz
und Prunkentfaltung die Gaste zu beeindrucken.

Die Stadt und ihre Geschichte

Die alte Handels- und Hansestadt Danzig war jahrhunderte-
lang eine weitgehend unabhangige Stadtrepublik mit einem
Uberwiegend deutschen Bevélkerungsanteil. Die Entwicklung
Danzigs zu einer weltoffenen und reichen Handelsmetropole
im Mittelalter war der Tatkraft ihrer Blrger als Seefahrer, Kauf-
leute, Handwerker und Siedler zu verdanken.

Danzig (polnisch Gdansk, lat. Gedanum oder Dantiscum) liegt
westlich der Weichselm(indung in der historischen Landschaft
Pommerellen und ist Hauptstadt der Woiwodschaft Pommern.
Die Stadt hat heute Uber 450.000 Einwohner und bildet zu-
sammen mit Gdingen (Gdynia) und Sopot (Zoppot) die Drei-
stadt (polnisch Trojmiasto) mit mehr als 740.000 Einwohnern.
Im gesamten stadtisch geprégten Ballungsraum Danzig leben
mehr als 1,2 Millionen Menschen.

GroBwappen der Stadt Danzig

Das GroBwappen der Stadt Danzig besteht aus einem von
zwei goldenen Léwen flankierten, gotischen Schild. Der rote
Wappenschild enthalt eine oben offene goldene Krone und
darunter zwei gleicharmige, silberne (weiB3e) Kreuze. Zu Fi-
Ben des Schildes und der Schildhalter zeigt es in einer golde-
nen Schleife die schwarz geschriebene Devise: nec temere
nec timide (lat. weder unbesonnen noch furchtsam).

Polnische Wissenschaftler haben seit 1948 archaologische
Untersuchungen zur Vorgeschichte Danzigs durchgefiihrt.
Grabungen am Rechtstadtischen Rathaus und am Neptun-
brunnen haben mehrere Schichten von aufeinander folgenden
sehr friihen Siedlungsspuren gerade an jener Stelle aufge-
deckt, wo innerhalb der stark versumpften Mottlauniederung
ein als Baugrund geeigneter Sandriicken vom Hagelsberg im
Verlaufe der heutigen Langgasse (pol. Dtuga) zur Mottlau
fahrt.

Im 6. Jahrhundert besiedelten Slawen die Kiste westlich der
unteren Weichsel und nannten das Gebiet ,po-morje” (am
Meer, Pommern). Ostlich der Weichsel dagegen lebten schon
vor der Zeitenwende baltische Stdmme. Tacitus nannte sie
Aesti und lobte an ihnen ihren Flei im Ackerbau (,nicht so faul
wie die Germanen®) und ihr Interesse an der Bernsteingewin-
nung. Der Bernstein war im Altertum im Mittelmeerraum bis
nach Agypten und dartber hinaus sehr begehrt.

Schon seit vorgeschichtlicher Zeit verband ein Handelsweg,
die so genannte BernsteinstraBBe, das Weichseldelta mit der
mediterranen Welt.

Im Jahre 997 kam der Prager Bischof Adalbertim Geleit von
Soldaten des spéateren polnischen Konigs Bolestaw Chrobry
nach Danzig und taufte nach einer eintagigen Predigt viele
Heiden. In seiner Chronik erwéhnt Johannes Canaparius als
erster ,Gyddanzyc*, zudem schon als ,urbs*, Stadt. Dieses
Datum war dem Staat 1997 Anlass, das tausendjahrige Polen
zu feiern. Die polnische katholische Kirche dagegen feierte es
als tausendjahrige Wiederkehr der Christianisierung.

Um 1224 verlieh der ostpommersche Herzog Swantopolk II.
(Zwantepolc de Danceke) das Lubische Recht an die deutsche
Kaufmannssiedlung, die in der Gegend des heutigen Langen
Marktes entstanden war. Die auBerordentlich wechselvolle
Geschichte der Stadt bis zur Auflésung des Ostblocks soll hier
nun nicht weiter verfolgt werden.



Der in Danzig geborene Gunter Grass fasste im Roman Die
Blechtrommel die Geschichte Danzigs lapidar so zusammen
(bevor er sie ausfuhrlicher nachzeichnete): Zuerst kamen die
Rugier, dann kamen die Goten und Gepiden, sodann die Ka-
schuben, von denen Oskar in direkter Linie abstammt. Bald
darauf schickten die Polen den Adalbert von Prag. Der kam
mit dem Kreuz und wurde von Kaschuben oder Pruzzen mit
der Axt erschlagen. Das geschah in einem Fischerdorf und
das Dorf hie8 Gyddanyzc. Aus Gydannyzc machte man Danc-
zik, aus Danczik wurde Dantzig, das sich spéter Danzig
schrieb, und heute heiBBt Danzig Gdansk. (Die Blechtrommel,
Luchterhand 1959, S. 379)

Mit dem Fall des Eisernen Vorhanges verénderte sich die
schwierige Lage der nationalen Minderheiten in der Republik
Polen, so auch die der deutschen Minderheit. In Danzig wurde
im Jahre 1990 der Bund der Deutschen Minderheit gegriindet®.

Bald darauf begannen jlingere polnische Danziger, die bislang
versteckten Spuren des deutschen Danzig zu entdecken; die-
se Suche nach lokaler Identitét ist auch heute noch ihr Anlie-
gen. Zu den wichtigsten Personen dieses Identitatsdiskurses
zahlen der liberale Politiker Donald Tusk sowie die Schriftstel-
ler Pawet Huelle und Stefan Chwin.

Die Rechtstadt
Gesetze dienen dem Interessenausgleich.

Das Birgerliche Gesetzbuch (BGB) regelt fir den Geltungsbe-
reich der Bundesrepublik Deutschland als zentrale Kodifikation
des deutschen allgemeinen Privatrechts die wichtigsten
Rechtsbeziehungen zwischen Privatpersonen. Es bildet mit
seinen Nebengesetzen das allgemeine Privatrecht. Im Gegen-
satz dazu regelt das 6ffentliche Recht die Beziehungen zwi-
schen Privaten und Hoheitstragern oder Hoheitstragern unter-
einander.

° Der Verein hat 5.512 Mitglieder; Quelle: Bund der Deutschen Minderheit, Danzig,
2005
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Die Einteilung in Privatrecht und Offentliches Recht stammt
bereits aus rémischer Zeit. Beide sind fir uns selbstverstandli-
cher Bestandteil unseres Lebens. Das war nicht immer so.

Vor dem Inkrafttreten des Biirgerlichen Gesetzbuchs herrschte
auf dem Gebiet des 1871 gegriindeten Deutschen Reichs
Rechtszersplitterung. Es galt u. a. Gemeines Recht, das Preu-
Bische Allgemeine Landrecht (ALR) von 1794, der Code Civil
von 1804, Badisches Recht von 1810, der Codex Maximilia-
neus Bavaricus Civilis von 1756, das Jitische Recht von 1241,
der Sachsenspiegel bzw. das gemeine Sachsenrecht und das
Séchsische BGB von 1865. Diese uns heute allgemein nicht
mehr gegenwartige Zersplitterung des Rechts weckt, durch die
auch heute noch gliltige Bezeichnung der beiden Stadtteile
Danzigs in stdliche Rechtstadt und nérdliche Rechtstadt sowie
der sich davon absetzende Stadtteil Altstadt, die Neugier, sich
naher damit zu beschéftigen, obwohl heute natiirlich einheitli-
ches Recht im ganzen Land gilt.

Zur Ordenszeit bestand Danzig aus vier oder flnf Teilen:
e Ordensburg

e  Hakelwerk (erste Stadt mit Magdeburger Recht,
wahrscheinlich bis Ende 14 Jh.)

e  Rechtstadt (seit 1343) — starkste der Stadte Dan-
zigs, seit 1361 — Vollmitglied der Hanse; mit zwei
zusatzlichen Teilen: Speicherinsel und Alte Vorstadt

e  Altstadt (seit 1370) — groBteils Stadt der Handwerker

¢  Neustadt (,Junge Stadt Danzig“, 1380 — 1455) - ge-
grindet vom Orden gegen die Rechtstadt

Die Danziger Rechtstadt (poln. Gtéwne Miasto) ist der seit
1225 mit Libischem Recht ausgestattete, historisch bedeut-
samste Stadtteil von Danzig, in dem die Selbstverwaltung der
deutschen Hanse-Kaufleute festgeschrieben war, zumindest
bis die Stadt 1308 vom deutschen Ordensstaat annektiert
wurde. Das Liibische Recht (auch Liibsches Recht) war das
von der Reichsstadt Libeck Gbernommene Recht, das in tber
100 Stadten im Ostseeraum Geltung erlangte. Das Recht der
Stadt Libeck selbst heiBt ,Libeckisches Recht".

Gegen Entscheidungen von Stadten mit Libischem Recht war
das Rechtsmittel an den Oberhof Llbeck als Appellationsin-
stanz gegeben. Es ist neben dem Magdeburger Recht eines
der bedeutendsten Stadtrechte Deutschlands.

Nach der Eroberung durch den Orden stieg die Zuwanderung
Deutscher stark an, ausgelst durch die wirtschaftliche Pros-
peritat der Hansestadt. 1343 verlieh der Orden der Stadt Kul-
mer Recht, 1361 wurde man Vollmitglied der Hanse. Die Be-
zeichnung Rechtstadt wurde oft als Lagebeschreibung fehlin-
terpretiert.

Zur weiteren Irritation gibt die Danziger Altstadt Anlass. Dieser
auf den Ruinen der altpommerellischen Siedlung errichtete
Stadtteil liegt nérdlich benachbart, wurde aber erst 1370 mit
Stadtrechten ausgestattet. Stidlich der Rechtstadt liegt die
Danziger Vorstadt, im Osten die Speicherinsel. Wie auch in
Thorn, Elbing, Kdnigsberg etc. existierten so administrativ und
auch baulich durch Stadtmauern oder Graben getrennte Stad-
te mit unterschiedlichen Rechtssystemen direkt nebeneinan-
der, bis Verwaltungsreformen dies beendete.

Die Hanse — in alter Zeit und heute

Es gibt kein Griindungsdatum der Hanse. Sie ist entstanden
und gewachsen. Nicht einmal die Zeitgenossen scheinen klare
Vorstellungen darliber gehabt zu haben. Als sich der Rat der
Stadt Bremen 1418 in einem Streit mit Hamburg an Kéin
wandte und um eine Abschrift der Griindungsurkunde der
Hanse bat, antworteten die Kélner, sie hatten vergeblich nach
der geforderten Schrift van der fundatacien der Duytzschen
hensze gesucht, wiirden aber weitersuchen und den Bremern
die gewiinschte Abschrift schicken, sobald sie fiindig gewor-
den seien.

Bei der frihen Hanse handelte es sich um den freien Zusam-
menschluss von Kaufleuten, die den Schutz der Gruppe fir die
gefahrvolle Reise suchten und ihre Interessen gemeinsam an
den Zielorten besser vertreten konnten. Dazu fanden sich die
Kaufleute einer Stadt oder einer Region zusammen, die in
einer Fahrgemeinschaft reisten.



Die frihesten Belege fir solche organisierten deutschen Han-
delsgruppen liegen fir das Auftreten Kélner Kaufleute in Lon-
don vor. Neben den Deutschen waren bereits flandrische
Kaufleutegruppen in London.

Diese Organisationsform bedeutet unter anderem, dass man
zunachst nicht von ,der* Hanse oder von einer ,Griindung” der
Hanse sprechen kann, da es lediglich einzelne Gruppen wa-
ren, die ihre jeweiligen Partikularinteressen verfolgten (und
auch in spaterer Zeit verfolgen sollten).

Danzig war bedeutendes Mitglied der Hanse und nahm seit
1361 an den Hansetagen teil. Es blieb bis zum letzten Hanse-
tag im Jahr 1669 Teil der Hanse, die jedoch ab Ende des 15.
Jahrhunderts immer unbedeutender wurde. Zusammen mit
Elbing und Thorn war Danzig die fiihrende preuBische Hanse-
stadt.

1160 erhielt Libeck das Soester Stadtrecht. Dieser Zeitpunkt
wird heute von Historikern als der Beginn der Kaufmannshan-
se (im Gegensatz zur spateren Stadtehanse) angesehen.

Wichtigstes Argument fiir diese Position stellt dabei das Art-
lenburger Privileg von 1161 dar, in dem die Libecker Kaufleu-
te den bisher im Ostseehandel dominierenden gotléndischen
Kaufleuten rechtlich gleichgestellt werden sollten.

Die Grliindung Libecks 1143 kann deshalb als einschneiden-
des Datum fir die Entwicklung der Hanse gewertet werden,
weil sie die erste deutsche Stadt an der Ostsee war und damit
gleichsam zum ,Einfallstor niederdeutscher Kaufleute fur den
Osthandel wurde. Hintergrund fir die groBe Bedeutung des
Ostseezugangs war die Unterbrechung (oder zumindest Er-
schwerung) der alten skandinavischen Handelsrouten von der
Ostsee zum Schwarzen Meer und zum Orient durch die Ex-
pansion eurasischer Reiche (Chasaren, Tataren, Mongolen).
Der nordrussische Handel orientierte sich nun Uber die Ostsee
nach Westen, was die Entwicklung einer Ost-West-
Handelsverbindung zwischen den rohstoffreichen Gebieten
Nordrusslands (vor allem Uber Nowgorod) und den Fertigpro-
dukten Westeuropas ermdglichte. An Waren werden umge-
schlagen: Weine aus Spanien, ltalien und Frankreich, Pelze
und Holz aus Russland, Felle aus Norwegen, auch Tuche,
Seide und Wolle aus Flandern und England, vor allem aber
Fische und Gewiirze, Wachs, Malz und Salz.

Nebenbei wird die Christianisierung der Skandinavier, die noch
im frihen 12. Jahrhundert den Ostseehandel dominierten, zur
Einbindung der Ostsee in den européischen Handel beigetra-
gen haben. Mit dem Zugang deutscher Kaufleute zur Ostsee
konnten diese eine Handelsroute einrichten, welche die wichti-
gen Handelszentren Nowgorod und Briigge nahezu vollstandig
unter ihrem Einfluss miteinander verband.

Zwischen etwa 1350 und 1400 stand die Hanse als nordeuro-
péische GroBmacht da, was u.a. mit der erfolgreichen Durch-
setzung hansischer Interessen bei wirtschaftlichen Auseinan-
dersetzungen in Flandern zusammenhing. Zu diesem Zweck
trat 1356 der erste Hansetag zusammen (also die erste Tag-
fahrt, an der nahezu alle Hansestadte teilnahmen). Dies war
keine offizielle Griindung der Hanse, aber das erste Mal, dass
sich nahezu alle Stadte im Interesse ihrer Vorteile und Han-
delsprivilegien zu einem gemeinsamen Vorgehen koordinier-
ten und als Bund van der diideschen hanse auftraten. Die
deutsche Hanse war vor und auch nach diesem ,Zusammen-
riicken” eher frei organisiert, hatte keine Verfassung und keine
Mitgliederlisten, keine dauerhafte eigenstandige Finanzgeba-
rung oder Beamte.

Den Kern der Hanse bildeten etwa 72 Stadte, weitere 130
waren locker assoziiert. So dehnte sich der Einflussbereich der
Hanse Uber ein Gebiet aus, das von Flandern bis Reval reichte
und dabei den gesamten Ostseeraum bis zum Finnischen
Meerbusen umfasste. Einziges nichtstadtisches Mitglied war
der Deutsche Orden — ein von Ordenrittern gefiihrter Flachen-
staat.

Die Ministerresidenten Vincent Rumpff in Paris und James
Colquhoun in London schlossen namens der norddeutschen
Stadtrepubliken moderne Handels- und Schifffahrtsvertrage
aufbauend auf Reziprozitét und Meistbeglnstigung ab.

Die vom Norddeutschen Bund 1867 Ubernommen und auch
vom neuen Kaiserreich noch lange fortgefiihrt wurden.

Auf den einzelnen Hansetagen wurden alle die Mitglieder be-
treffenden wichtigen Angelegenheiten behandelt, wie z.B.

e  Ratifizierung von Vertragen

¢ Neuaufnahme oder Ausschluss von Mitgliedern

e  Handelsprivilegien

e diplomatische Aktivitdten der Hanse

e  Krieg und Frieden

e  Wirtschaftssanktionen

e finanzielle oder militdrische MaBnahmen

e  wirtschaftliche Vorschriften aller Art

e Schlichtung von Konflikten zwischen Hansestadten
e Beratung

Aufgrund der Vormachtstellung Libecks fanden dort auch die
meisten Hansetage statt, und zwar 54 von den 72 ,Hanseta-
gen“ zwischen 1356 und 1480. Zehn Hansetage fanden in
Stralsund, drei in Hamburg, zwei in Bremen und jeweils einer
in KéIn, Laneburg, Greifswald und Braunschweig statt.

e i

Libeck™
Hamburg

[Brilgge
- *Kéin
Handelswege der Hanse in ihrer Hochzeit

Im Juli 1669 fand der letzte Hansetag in Liibeck statt, nach
dem die Wiederbelebung der Hanse durch den DreiBigjahrigen
Krieg bzw. die Unfahigkeit des Stédtebundes, tragféhige
Machtstrukturen zu entwickeln, gescheitert war. Es kamen nur
noch neun Delegierte, und sie gingen wieder auseinander,
ohne irgendwelche Beschlisse zu fassen. Die Hanse wurde
also niemals formell aufgeldst, sondern ist ,,sanft* beendet
worden.

Die Rechtssicherheit fiir Hanseschiffe, vor allem im Ausland,
war grundlegend fiir das reibungslose Funktionieren der Ver-
kehrsorganisation. Auch Fragen der technischen Schiffssi-
cherheit und der Seefahigkeit der Schiffe wurden sehr ernst
genommen, ebenso wie der Schutz der Handelsschiffe vor
Piraterie. Die Schiffe fuhren deshalb meist im Verband in
Fahrtgemeinschaften von zwei und drei Schiffen, und ab 1477
mussten gréBere Hanseschiffe je 20 Bewaffnete an Bord ha-
ben. Gegen Kaperungen schiitzten diese MaBnahmen jedoch
nicht immer. In lokalen Legenden erlangten die folgenden
Hanseschiffe Berihmtheit: Peter von Danzig (Danzig), Bunte
Kuh (Hamburg), Adler von Libeck, Jesus von Libeck, Léwe
von Libeck.

Gottingen 0 Q(F 400

Der DreiBigjahrige Krieg brachte die véllige Aufldsung. Ein Vorschlag
Spaniens, eine Hanseatisch-Spanische Compagnie zu griinden, die den
Handel nach den neuen spanischen Kolonien in Mittelamerika betreiben
sollte, scheiterte an den politischen Gegenséatzen zwischen den ,katholi-
schen” und ,protestantischen” Machtblécken.

Im ausgehenden 14. Jahrhundert wurden die Koggen mehr
und mehr von moderneren Schiffskonstruktionen, vom ahnli-
chen Holk, danach vom Kraweel abgelést.

Die drei Stadte Bremen, Hamburg und Liibeck hielten auch
spater noch weiterhin eng zusammen und hatten schon aus
Kostengriinden gemeinsame diplomatische Vertretungen an
Europas Hofen und gemeinsame Konsulate in wichtigen Ha-
fen.

Die Hanse wird den positiven Erscheinungen der Geschichte
zugerechnet. Wo immer eine Stadt einst der Hanse angehért
hat, scheint dies ihr Ansehen zu heben und es lasst sich damit
werben.
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Platze, StraBen und Bauten erinnern daran: Hansaplatz, Han-
sastraBBe, Hanseatenweg, Hansahof, Hanse-Viertel, Hansaport
um nur Beispiele aus Hamburg und Liibeck anzufiihren. Zahl-
reiche 6ffentliche und private Bauten und Firmen beschwéren
vermeintliche Hansetradition und fihren Bezeichnungen wie
Hanse, Hansa, hanseatisch oder hansisch zum Bestandteil
ihres Namens. Das weist oft auf ihren Sitz oder ihre Zustan-
digkeit hin, etwa im Fall eines Hanseatischen Oberlandesge-
richts, einer Hanseatischen Versicherungsanstalt von 1891,
der Deutschen Lufthansa oder des FuBballvereins Hansa Ros-
tock. Zumeist dient es jedoch als eine Art Gutesiegel, das
markenrechtlich nur sehr eingeschrankt, zumeist nur als Bild-
marke, schutzfahig ist.

1980 wurde in Zwolle die ,neue Hanse" als Lebens- und Kul-
turgemeinschaft der Stadte tber die Grenzen hinweg gegrin-
det. lhr Ziel ist neben der Férderung des Handels auch die
Férderung des Tourismus. Seitdem wird in jedem Jahr ein
Hansetag der Neuzeit in einer ehemaligen Hansestadt ab-
gehalten.

Die Hanse war nicht nur auf wirtschaftlichem, sondern auch
auf politischem und kulturellem Gebiet ein gewichtiger Faktor.

Backsteingotik

Geschichte manifestiert sich am anschaulichsten durch Bau-
werke, die in dieser Zeit entstanden sind. In unmittelbarem
Zusammenhang mit Macht und Reichtum der Kaufleute der
Hanse steht die Backsteingotik des Ostseeraumes. Viele
Zeugnisse dieses Baustils blieben erhalten: Klster und Rat-
h&user, Stadttore und Mauern, Hallenkirchen und Basiliken.
Sie sind die historischen Symbole geistlicher und weltlicher
Starke. Staunend steht der Betrachter vor und in den Kirchen
und dem gewaltigen Holstentor in Libeck, dem Ausgangs-
punkt dieser Stilrichtung.

Klosterkirche St. Joseph

Macht und Einfluss der Hanse aber in ihrem damals aufBeror-
dentlich groBen geographischen Einflussbereich habe ich erst
bei der Betrachtung des Mariendomes und der vielen anderen
Backsteinbauten in Danzig, Kolberg, Stralsund und Wismar
begriffen. Obwohl mir die Hauptwerke der Backsteingotik in
Norddeutschland bekannt sind, hat mir erst diese Zusammen-
schau die Augen vollends geoffnet.

Das Ausgangsmaterial fir die Ziegelherstellung ist Lehm, der

im norddeutschen Flachland reichlich vorhanden war, so dass
der Backstein sich dort als Ersatzbaustoff fiir Naturstein entwi-
ckelte.

Als Standard beim Bau reprasentativer Gebaude setzten sich
Ziegel im sogenannten Klosterformat (etwa 28x15x9 cm bis
30x14x10 cm mit durchschnittlich 1,5 cm Fuge) durch. Im
Gegensatz zur Werksteingotik wurden Klostersteine und
Formziegel nicht in den Bauhtten, sondern von spezialisierten
Betrieben auBerhalb der Baustellen hergestellt.
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Spétgotisches Haus in der Brotbdnkengasse 14

Im 19. Jahrhundert erlebte die Rezeption der Backsteingotik
durch die Neugotik (auch: Neogotik) nach 1860 eine neue
Bldte.

Wichtige Architekten dieser Stilrichtung waren z.B. Friedrich
August Stler in Berlin und Simon Loschen in Bremen. Ein
bedeutendes Beispiel neugotischen Bauens im Stil der Back-
steingotik ist Schinkels Friedrichswerdersche Kirche in Berlin
sowie die von ihm entworfenen Rathduser in Cammin und
Kolberg.

Anfang des 20. Jahrhunderts nahm die sogenannte Heimat-
schutzarchitektur als Stilrichtung der Architektur in Nord-
deutschland das Bauen mit Backstein frei von neugotischer
Verzierung, aber an traditionellen Vorbildern orientiert neu auf.
Eines der schénsten Beispiele dafir ist das Chilehaus in Ham-
burg.

Beriihmte Danziger

Alle Stadte haben ihre Beriihmtheiten; so auch Danzig.

Zu den bekanntesten Personlichkeiten von Danzig gehéren: [
Ludwig August Clericus (* 28. Marz 1827 in Danzig; 1 1.
Marz 1892 in Magdeburg) war ein deutscher lllustrator, Heral-
diker und Redakteur)

Daniel Gabriel Fahrenheit (* 24. Mai 1686 in Danzig; 1 16.
September 1736 in Den Haag) war ein deutscher Physiker und
Erfinder von Messinstrumenten. Nach ihm wurde die Tempera-
tureinheit ,Grad Fahrenheit* °F benannt

Andreas Schliiter (* 1659 in Danzig; oder 1664 in Hamburg t
1714 in Sankt Petersburg) war ein preuBischer Architekt und
Bildhauer.

Arthur Schopenhauer Arthur Schopenhauer (* 22. Februar
1788 in Danzig; T 21. September 1860 in Frankfurt am Main)
war ein deutscher Philosoph, Autor und Hochschullehrer. Er
war der Sohn der Schriftstellerin und Saloniére Johanna
Schopenhauer und Bruder der Schriftstellerin Adele Schopen-
hauer. Schopenhauer entwarf eine Lehre, die gleichermaBen
Ethik, Metaphysik und Asthetik umfasst. Er sah sich selbst als
Nachfolger Immanuel Kants, dessen Philosophie er als Vorbe-
reitung seiner eigenen Lehre auffasste. Weitere Anregungen
bezog er aus der Ideenlehre Platons und Vorstellungen 6stli-
cher Philosophien. Innerhalb der Philosophie des 19. Jahrhun-
derts entwickelte er eine eigene Position des Subjektiven Idea-
lismus und vertrat als einer der ersten Philosophen im
deutschsprachigen Raum die Uberzeugung, dass der Welt ein
unverninftiges Prinzip zugrunde liegt.



Johanna Schopenhauer (* 9. Juli 1766 in Danzig; 1 17. April
1838 in Jena) war eine deutsche Schriftstellerin und Saloniére.
Sie war die Mutter des Philosophen Arthur Schopenhauer und
der Schriftstellerin Adele Schopenhauer.

Johannes Hevelius (nach seinen Schriften in lateinischer
Sprache, deutsch Johannes Hevel oder auch Johann Hewel-
cke, polnisch Jan Heweliusz; * 28. Januar 1611 in Danzig; 1
28. Januar 1687 ebendort) war ein deutscher (Amateur-
JAstronom und gilt als Begriinder der Kartografie des Mondes.
Im burgerlichen Leben war er Brauereibesitzer und Ratsherr in
Danzigs Altstadt.

Daniel Nikolaus Chodowiecki (* 16. Oktober 1726 in Danzig;
1 7. Februar 1801 in Berlin) war der popularste deutsche Kup-
ferstecher, Grafiker und lllustrator des 18. Jahrhunderts. Er
hatte polnische und hugenottische Vorfahren.

Hugo Wilhelm Conwentz (* 20. Januar 1855 in Sankt Alb-
recht bei Danzig; + 12. Mai 1922 in Berlin) war ein bedeuten-
der deutscher Botaniker und gilt als Begriinder des deutschen
und europaischen Naturschutzes. Sein offizielles botanisches
Autorenkurzel lautet ,Conw.".

Giinter Grass (* 16. Oktober 1927 in Danzig-Langfuhr) ist ein
deutscher Schriftsteller, Bildhauer, Maler und Grafiker mit ka-
schubischen Vorfahren. Grass war Mitglied der Gruppe 47 und
gilt als einer der bedeutendsten deutschsprachigen Autoren
der Gegenwart. Im Jahr 1999 erhielt er den Nobelpreis flr
Literatur.

Gunter Grass (damals ,GraB“ geschrieben) wurde am 16. Ok-
tober 1927 in Danzig als Sohn eines protestantischen Le-
bensmittelh&ndlers und einer Katholikin kaschubischer Ab-
stammung geboren. Er verbrachte seine Kindheit in Danzig in
einfachen Verhaltnissen. Die Eltern betrieben ein Kolonialwa-
rengeschaft im Danziger Stadtteil Langfuhr (heute: Wrzeszcz).
Die kleine Zweizimmerwohnung hatte kein eigenes Bad. Gun-
ter Grass und seine Schwester Waltraut hatten kein eigenes
Zimmer. Durch seine katholische Mutter gepragt, wurde Giin-
ter Grass Messdiener. Gleichzeitig geriet er unter den Einfluss
der NS-Ideologie, obwohl er nach eigenen Angaben von der
Hitlerjugend nicht begeistert war.

Rupert Neudeck (* 14. Mai 1939 in Danzig) ist ein deutscher
Journalist, Griinder des Komitee Cap Anamur / Deutsche Not-
arzte e.V. und Vorsitzender des Friedenskorps Griinhelme
e.V.

Pawel Huelle (* 10. September 1957 in Danzig, Polen) ist ein
polnischer Schriftsteller.

Lech Watesa (* 29. September 1943 in Popowo, damals Pa-
penfeld, bei Lipno, Polen) ist ein polnischer Politiker und Frie-
densnobelpreistrager. Von Beruf Elektriker, war er von 1980
bis 1990 Vorsitzender der Gewerkschaft Solidarno$¢ und von
1990 bis 1995 Staatsprasident Polens. Er organisierte den
politischen Wandel Polens von einem realsozialistischen zu
einem demokratisch-marktwirtschaftlichen System.

Dariusz Michalczewski (* 5. Mai 1968 in Danzig) ist ein ehe-
maliger deutsch-polnischer Boxer, der von 1994 bis 2003
Weltmeister des Verbandes WBO war. Aufgrund seines offen-
siven Boxstils wurde er in Deutschland unter dem Spitznamen
»Tiger” bekannt. Michalczewski blieb in seiner Profikarriere
Uber den langen Zeitraum von zwélf Jahren ungeschlagen. Er
besitzt in Hamburg und in Danzig Sportgeschéfte.

Donald Tusk (* 22. April 1957 in Danzig) ist ein polnischer
Politiker und seit 2002 Vorsitzender der von ihm mitbegriinde-
ten liberal-konservativen Partei Birgerplattform (poln. Platfor-
ma Obywatelska (PO)). Im November 2007 wurde er zum
Ministerpréasidenten Polens gewahlt.

Diese Aufzahlung ist keineswegs abschlieBend und vollstan-
dig. Erstaunt war ich allerdings sehr, als ich zuriickgekehrt,
von Danzig begeistert berichtete und ich hérte, wie viele mei-
ner Freunde und Bekannten in Danzig geboren sind, oder
mindestens ein Elternteil aus Danzig stammt.

Bestaunenswertes
Nach soviel Vorrede nun aber hinein ins Volksgetimmel.

Die vor 1945 evangelische, seit 1945 katholische Marienkirche
zu Danzig ist eine der gréBten Backsteinkirchen der Welt und
eines der groBten Gotteshduser Europas. Sie ist 105,5 Meter
lang, die Breite des Querschiffs betragt 66 Meter. Im Innen-
raum der Kirche finden bis zu 25.000 Menschen Platz (KéIner
Dom 12.000). Der Bau der mittelalterlichen Kirche begann
1343 und wurde im Jahre 1502 beendet.
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Da die polnischen Kénige, die seit dem Zerfall des Deutschen
Ordens die nominellen Oberherren der Stadt waren, jedoch
immer katholisch blieben, baute die Stadt neben der Marien-
kirche die barocke "kdnigliche Kapelle", damit der Kénig bei
Besuchen der Stadt den Gottesdienst besuchen konnte.

eknigliche Kapelle vor der Marienkirche

Das bertihmte Triptychon ,Das jlingste Gericht” des Briigger
Malers Hans Memling war eine Auftragsarbeit der Medici, die
fur Florenz bestimmt war. Es wurde 1473 auf einer Kaperfahrt
der Peter von Danzig aus einem britischen Schiff erbeutet und
von einem der Schiffseigner, Reinhold Niederhoff, der Marien-
kirche geschenkt. Daraus ergaben sich langere diplomatische
Verwicklungen, die bis zur Androhung des Kirchenbanns ge-
gen Danzig durch den Papst gingen. Das Triptychon wurde
durch Napoléon Bonaparte nach Paris in den Louvre ge-
schafft. Nach dem Zweiten Weltkrieg hing es in der Sankt Pe-
tersburger Eremitage. Seit 1956 ist es im Nationalmuseum
Danzig. In der Mariekirche hangt eine Kopie.

Andachtig in einer Bankreihe sitzend werde ich unversehens
Teil einer Hochzeitsgesellschaft. Das Brautpaar hat das ,Des-
sert” gleich mitgebracht. Das nur wenige Monate alte Kind wird
gleich mit getauft und in die heilige rémische katholische Kir-
che aufgenommen.

s

Hochzeit vor dem Altar der ,Krénung Mariens* aus der Werk-
statt des Augsburger Meisters Michael mit gotischem Sakra-
mentshaus (linker Bildrand)



Im Zweiten Weltkrieg wurde die Marienkirche wahrend der
Eroberung der Stadt durch die Rote Armee im Marz 1945
schwer beschéadigt. Vierzig Prozent der Kunstschatze wurden
vernichtet. Der hélzerne Dachstuhl brannte aus und 14 der
groBen Gewdlbebogen kollabierten. Die Glasfenster wurden
total zerstort. Der Wiederaufbau begann trotz bitterem Mangel
an Baustoffen 1946. Schon im August 1947 wurde das Dach —
nunmehr eine Stahlkonstruktion — fertig gestellt.

Die Saulen der Kirchenschiffe sowie die reich gegliederten
Kreuzgewdlbe bestehen ebenfalls aus Beton, was bei ober-
flachlicher Betrachtung nicht weiter auffallt. Die kunstvolle
Zimmermannskonstruktion des Turmes wurde ebenso ein
Raub der Flammen und ist durch einfache an der Turminnen-
seite verlaufende Stahlbetontreppen ersetzt worden. Unsere
deutschen Denkmalschiitzer wirden beim Anblick der Ersatz-
konstruktionen Schreikrampfe kriegen. Die Weihe der Kirche
fand am 17. November 1955 statt. 1965 wurde sie zur Basilika

erhoben.

8 - - i
Blick auf St. Johannes, auf Mottlau und im Hintergrund
die Ostsee

Obwohl meine Knie schmerzen, steige ich auf den Turm, um
die Vogelschau auf die Stadt, die nahere und weitere Umge-
bung zu genieBen. Nur einen Steinwurf entfernt Gberragt der
schlanke, kunstvoll gegliederte Turm des Rechtstadtischen
Rathauses den eher schlichten Turmhelm der Marienkirche
um etliche Meter. Eine machtvolle Demonstration des Birger-
tums gegenilber dem Klerus. Das Gewirr der Gassen er-
scheint von hier oben geometrisch geordnet. Sie alle laufen
rechtwinklig auf die Mottlau zu oder mit dieser parallel. Der
Abstieg vom Turm ist fir das ladierte Knie noch schmerzhafter
als der Aufstieg.

Und dann stehe ich unvermittelt in der Frauengasse. Sie ist
noch enger als die Langgasse, aber beidseitig auch mit den
sandsteinernen danzigtypischen Beischlagen verziert. Die
Gasse flhrt direkt zum Wassertor. Gleich dahinter legt sich die
Mottlau quer. Nur ein schmaler steinerner Steg die sogenannte
LLange Briicke®, fiihrt an den alten Fassaden der friiheren
Umwehrung léngs an der Mottlau entlang zum Fischmarkt.

x g S ‘ ke
Danzig 1945 nach der Zerstérung
Auf der anderen Seite der Mottlau liegt die Trimmerlandschaft
des Eilandes ,Speicherinsel“. Ein trauriger Anblick, der noch
einmal sehr unmittelbar die Verwilistungen des Zweiten Welt-
kriegs vor Augen fihrt.
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Spater hérte ich von der Hafenmeisterin, dass sich fiir das
Areal bisher kein Investor gefunden hat. Vielleicht zum Gliick
fur die Stadt dachte ich, die ungelenken, zeitgeistlichen, archi-
tektonischen Missgeburten der gleich dahinter angrenzenden
Neustadt im Auge.

Den Kélner Dom erkennt man auf einer Abbildung ohne jede
weitere Erklarung. Das gleiche gilt fir Danzigs weltberiihmtes
Krantor. Urspriinglich ein Stadttor, wurde es umgebaut, um
schwere Lasten und Schiffsmasten aus den in der Mottlau
liegenden immer gréBeren Schiffen zu heben.

Das Krantor / Die Féhre vor dem Wehrturm ist noch in Betrieb

An der Mottlau weiterwandernd reihen sich bis zum Fischmarkt
kleine Geschafte, Hotels und interessante Restaurants wie
Perlen auf einem Faden. An der Wasserseite legen Ausflug-
schiffe fir Hafenrundfahrten an sowie ein Katamaran von und
nach Hela (auf der gleichnamigen Halbinsel).

Auf der anderen Flussseite, der so genannten Bleiinsel, steht
ein wuchtiger ockerfarbener Backsteinbau mit vielen kleinen
Fenstern; der ehemalige koénigliche Speicher, der zum ***Hotel
Krélewski umgenutzt wurde, eine gute Adresse — wie auch die
anderen ganz in der Nahe liegenden innerstadtischen Hotels,
z.B. das ****Hotel Gdansk oder das *****Radisson Blue — fur
einen der nachsten Besuche in Danzig. Solange Polen die
Euro-Wahrung noch nicht eingefihrt hat, liegen die Zimmer-
preise (in Euro umgerechnet) bei etwa 50 Euro pro Person
einschl. Frihstlck. Nach der auf langere Sicht geplanten Ein-
fuhrung des Euro wird sich das schlagartig andern.

Wir wenden der Mottlau den Riicken zu, um nach wenigen
hundert Metern, gleich neben der prachtig ausgestatteten Ni-
kolaikirche in der Johannisgasse, die im neugotischen Stil
errichtete Markthalle zu entdecken. In sechs Standreihen wird
ein Angebot ausgebreitet, das franzésischen Anspriichen
durchaus standhalt. Noch vor wenigen Jahren als verwahrlost
beschrieben, ist die Halle jetzt in einem tadellosen Zustand.
Die angebotenen Waren sind frischer und preiswerter als in
den einschldgigen Supermarkten, wie man sie auch bei uns
kennt.

Markthalle



Allen innerstadtischen Kirchen statte ich einen Besuch ab. Die
oft prachtvollen Inneneinrichtungen sind entweder zu Kriegs-
und den folgenden Pliinderungszeiten ausgelagert oder neu
beschafft worden. Die Kirchen sind nicht nur zu Zeiten von
Gottesdiensten, sondern auch von Betenden gut besucht. Die
Hafenmeisterin meinte darauf angesprochen scherzhaft: Die
Polen sind zu 90% Katholiken und zu 10% Kommunisten.

Wir sind jetzt in der jingeren und lange Zeit von der Recht-
stadt unabhéngigen Altstadt. Gleich neben der Markthalle ist in
einem etwas schabigen Haus — der Putz brockelt von der Fas-
sade — ein Kneipenkaffee einzogen, was an die Diisseldorfer
Zicke oder an den Duisburger Biirgerhof erinnert.

Hier verkehren viele Studenten und Touristen, die nicht viel
Geld ausgeben wollen, sondern mit Gleichgesinnten die
Kommunikation suchen.

Die GroBe Muhle in Danzig gehdrt neben den Wehrtirmen
und den Kirchen zu den architektonischen Zeugnissen der
Gotik und der Herrschaft des Deutschen Ordens. Das 1350
vollendete Gebaude, eines der groBten Wirtschaftsbauten des
Mittelalters, steht auf einer kleinen Insel im Radaunekanal.
Das riesige Zeltdach der GroBen Muhle ist fast bis auf den
Erdboden heruntergezogen und verleiht der Miihle ihren mar-
kanten Charakter.

Angetrieben wurden die Mahlwerke der GroBen Mihle durch
anfangs 12, spater 18 groBe Muihlréader von jeweils 5 Meter
Durchmesser, fiir deren Antrieb das Wasser des eigens dafur
angelegten Radaunekanals genutzt wurde. Hier lieB der Deut-
sche Orden Roggen und Gerste, Weizen und Malz mahlen.
Verantwortlich fiir den Betrieb war ein Ordensbruder als
MuhImeister. Die Stadt Danzig hatte ihm fir ihren eigenen
Bedarf das Mahlgeld zu entrichten. Das mehrstdckige Dach
der GroBen Muhle diente dazu, das Mehl zu lagern. Die GroBe
Muhle war lange in Betrieb. Im 19. Jahrhundert wurden die
Wasserantriebe durch Dampfmaschinen ersetzt die dann im
20. Jahrhundert Elektromotoren weichen mussten.

Die Mehlproduktion betrug vor dem Ausbruch des 2. Weltkrie-
ges etwa 200 Tonnen pro Tag. 1945 brannte die Mihle nach
einem Bombentreffer vollstéandig aus.

Die groBe Miihle

Von hier bis zum 1586 bis 1595 erbauten Altstadter Rathaus
ist es nur einen Steinwurf. Das im zweiten Weltkrieg unver-
sehrt erhaltene Bauwerk ist im Stil der flamischen Renais-
sance errichtet und diente langer als zwei Jahrhunderte als
Rathaus der Altstadt. Sehenswert ist der groBe Kaminsaal.
Heute wird er fur kulturelle Veranstaltungen genutzt. Das Rat-
haus der Altstadt befindet sich in der Pfefferstadt, einer Gasse,
wo einst eindrucksvolle Blirgerhauser standen. Der letzte
Krieg hat die gesamte StraBe ausradiert. Das Altstadtische
Rathaus ist die erste gréBere Arbeit des Architekten Anton van
Opbergen, der auch unter dem Namen Anthony von Obbergen
bekannt ist, niederlandischer Architekt und Festungsingenieur,
* 1543 Mecheln, 1+ 1611 Danzig; erbaute Rathaus und Zeug-
haus in Danzig. Er wirkte auch in Dénemark.

77 Wesel-Danzig-Wesel01.doc

Nach seinen Planen wurde es in den Jahren 1587 bis 1595 im
Stil des niederlandischen Manierismus (siehe Glossar Seite
22) gebaut. Das auf einem quadratischen Grundriss errichtete
Backsteingebaude besticht durch seine unregelméBigen Fens-
terfronten, die Attika und seinen schlanken Turm. Das Dach
wird durch weitere kleine Nadeltiirmchen ergénzt. Berlihmtes-
ter Ratsherr des Altstédtischen Rathauses war Johannes He-
velius, der auf Lebenszeit in den Rat der Altstadt gewahlt wor-
den war. Auch die Kellerrdume wurden vom Brauherrn Heveli-
us genutzt. Sein bekanntes Jopenbier wurde hier gelagert,
bevor es per Schiff nach Holland und England expediert wur-
de.

Altstddter Rathaus im Stile der nied/éndishen Renaissance

Weiter in Richtung Osten wandernd werde ich von sausend-
brausendem Autoverkehr einer SchnellstraBe, der Podwale
Grodzkie, gestoppt. Auf der anderen StraBenseite, das ist
unverkennbar der Hauptbahnhof. Danzigs Hauptbahnhof (pol.
Gdansk Gtéwny) wurde von 1896 bis 1900 im Stil der Neure-
naissance erbaut; 1945 jedoch in Brand gesetzt und zerstért.
Nach dem Zweiten Weltkrieg wurde er im urspriinglichen Stil
wieder aufgebaut.

Der Danziger Hauptbahnhof (erbaut von 1894 bis 1900)
Nach der Klassifikation der Polnischen Staatsbahn wird er in
die héchste Bahnhofskategorie A eingestuft. Er ist der Knoten-
punkt des innerstadtischen Verkehrs. Diverse StraBenbahn-
und Buslinien fahren ihn an. Auch der Zentrale Busbahnhof
liegt in der Nahe und ist Uber eine Unterfiihrung zu erreichen.
Und die nutzen wir um ihn aus der N&he zu sehen. Die innere
Konstruktion aus Stahlbeton und der &uBere Mantel sind ein
Widerspruch in sich.



Sonst entspricht der Bahnhof den auch bei uns praktizierten
Beispielen: Supermarkt mit Gleisanschluss.

Vor dem Bahnhof zieht ein Denkmal alle Aufmerksamkeit auf
sich. Dargestellt sind lebensgroBe Kinder mit Schulranzen an
einem Eisenbahnschienenfragment.

Erschttert lese ich auf der Tafel: Den Kindertransporten ge-
widmet. Den jiidischen Kindern, die im Jahre 1939 ohne ihre
Eltern aus der Freien Stadt Danzig nach GroBbritannien aus-
reisten und dadurch vor Verfolgungen der Deutschen Natio-
nalsozialisten gerettet wurden. Eltern und Kinder haben sich
nie wieder gesehen. Einen geliebten Menschen zu verlieren,
das ist schlimm; ein Kind oder gleich mehrere, das kommt
einer Katastrophe gleich.

e f o N
Denkmal der jidischen Kinder vor dem Hauptbahnhof
Ein StraBenschild weist auf die nahegelegene Danziger Werft
(Stocznia Gdanska) hin, die nérdlich an die Altstadt grenzt. Mit
dem Rad sind es nur wenige Minuten. An der Haupteinfahrt
steht das riesige Denkmal flir die Werftarbeiter, das flr die bei
den Streiks 1970 umgekommenen Arbeiter aufgestellt wurde.
Die drei Saulen, oben in Kreuzen endend mit darunter han-
genden Ankern, sind 42 Meter hoch und ragen damit weit in
den Himmel des Platzes der Solidaritat (PIl. Solidarnos¢).

Auf alten Karten wird Danzig mit einem die Westflanke schit-
zenden H6henzug, dem Bischofsberg und dem Hagelsberg,
dargestellt, wahrend die anderen drei Seiten einer Ebene, dem
Danziger Werder, zugewandt sind. Diese verwundbaren Sei-
ten der Stadt wurden im friihen Mittelalter durch Festungs-
bauwerke mit davor liegenden Wassergraben gesichert, die
zum grofBen Teil noch heute erhalten sind. Die wollte ich se-
hen, war aber auch neugierig auf das Land davor. Auf's Rad
und los. AuBerhalb der engeren City sind die StraBen holprig
und staubig und mit groBen Schlagléchern lberséht. Oben auf
einer Bastion der Festungsanlagen stehend (Bastion St. Ger-
trud) breiten sich davor die inzwischen verkrauteten Wasser-
grében aus, auf denen friedlich ein paar Schwanenpaare
schwimmen. Durch eines der schmalen Tore (Leegestor) folge
ich einer sich nach Suden schlangelnden staubigen StraBe
hinaus auf Land. Am StraBenrand vereinzelte schabige, ein-
geschossige Hauser mit notdirftig geflickten Turen, Fenstern
und D&chern.

In dieses Bild schiebt sich plétzlich eine wohl gepflegte Anla-
ge. Eine sauber gemauerte Ziegelsteinmauer, mit einem elekt-
risch betriebenem Tor aus Stahlrohrstaben sowie ein tief ins
Grundstick verlaufender Kiesweg mit kurzgeschnittenen Ra-
senflachen.

Das im hinteren Grundstiicksteil im bau befindliche groBe
Haus wird zur StraBe hin durch einen schébigen Schrottplatz
verdeckt. Ein groBes Schild auf dem Mauerstiick verkiindet
wer hier zukunftig residieren wird: Pellowski — ein Konditor und
Kaffeehausbesitzer, vom Schlage eines Demel in Wien oder
Heinemann in M&nchengladbach. Die andere Seite der beiden
Grundsticke wird durch ein langsam flieBendes Gewasser
gebildet.
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Ist der Schrottplatz wohl kalkulierte Tarnung? Warum dann
das groBe Reklameschild? Wollte der Schrotthandler das Ge-
schéft seines Lebens machen durch tiberhéhte Forderungen,
auf die Pellowski nicht eingegangen ist? Oder — kaum zu glau-
ben — handelt der Konditor auch noch mit Schrott? Niemand
kann mir meine vielen Fragen beantworten.

Die StraBen werden schlechter. Ein voriber fahrender Auto-
bus hiillt mich in eine dichte Staubwolke. Die kleinen Holzhau-
schen erinnern mich an Bilder aus Russland. Ich bin etwas
nach Osten abgekommen und habe keine rechte Orientierung
mehr. Wegweiser sind nicht zu sehen. Wer hier wohnt kennt
sich aus. Unversehens bin ich in einer Gartenkolonie gelandet.
Nach dem Weg zu fragen ist zwecklos, die Leute vers